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INDGCHINE

Je suils arrivé en Indochine en cctobre 194G, Affacté an
service de MATERTIEL en Extrgme Orient comme "Inspecteur Technique"
des matéri=ls aédroportés.

- Breveté parachutiste - Breveté Réparation Entretien et
Pliage de parachutes,

La guerre en Indochine fut essentiellement de parachutistes,
Soumis & de rudes combats parfois meurtriers, contre un adversaire
(le viet) qui collait au terrain ou la nature entiére &tait &4 son
avantage.

Je n'en connais plus les effectifs, mais de nombreux bataillens
(métro - coloniaux - légions et indigénes : vietnamiens, cambodgiens
et lactiens) y éraient engagés.

Activité opérationnelle intense et permanente ol plusieurs

milliers de tormes de matériel et de vivres furent barachutées, sur
des postes fixes ou troupes en opération,

ORGANISATION DES TROUPES AERCPORTEES

Le commandement &tait & SATGON.

Deux bases aéroportées : - l'une au sud (TAPS) & SAIGON pour aérodrome
TAN 50N NHUT.

- l'autre au nord (TAPN) 2 HANOL (Tonkin) pour
aérodromes BAC MAT et GIA LAM,

Cna ae bace avait sa propre "section d'entretien st pliage de parachui-
tes" [GSEP y composée de PFAT plieuses de parachutes,

D'autre part : une cempagnie de ravitaillement par AIR (du TRAIN)

- 1'une & SATGON avec un détachement 3 TOURANE (centre Armam)
~ l'autre & HANOI avec un détachement au LAOS & VIENTIANE,
qui possédait en plus une petite maintenance de 700 parachutes & pern

sonnel,

Ces compagnies pliaient leurs parachutes 2 matsriel et con-
fectionnaient les colis & larguer.

Les matériels, vivres, comme le personnel para étaient para-
chutés avec des aviens de 1l'armée de 1'ATR (JU 52 au début, puis
Dakota C 47 qui prirent le relai, et C 1719 US sur la fin, zu moment
de DIEN BIEN PHI,



LE MATERIEL

Organisation du soutien
it R H sl

Un atelisr de réparation de parachutes & 1'ERGM de SAIGON pour la BAPS,
Un atelier de réparation de parachuteg & 1'ERM d'HANOI pour la BAFN.

Le personnel &tait composé de spécialistes parachutes -
officiers chef d'atelier et PFAT réparatrices (couturiires en somme),

Moyens technigues supplémentaires @ une tour de séchage des
parachutes,

Et puis : un Inspecteur Technique trés qualifié qui a la
charge de contriiler 1'ensemble de 1l'entretien des matériels parachutes
et dommer des directives techmigues sur leur ceonservation et la répa—
ration le cas &chéant, Prononcer la réforme de matériels n'effrant plus
une sfcurité 2'emplei suffisante,

L'inspecteur technigque doit Btre un spécialiste en la matikre,
et si possible breveté parachuticte afin d'avodr la considération des
TAP auprés desguelles il doit apparaitre & la fols comme un technicien
et un utilisateur.

Fersonnellement, j'étais appelé pour des engquites de tous
genres {défectuosité du matériel parachute, ou accident de persocnnel
ai saut), J'effectuais mol méme des sauts d'entrainement, d'expéri-
mentation =t méme une opération,

En plus, pendant mes inspections du mateériel je m'associais
gux Squipages du ravitaillement par air pour m'assurer du bon compor-
tement du matériel et de son entretien.

Pour certains parachutages de matériel lourd (noteur de jeep,
ponts de GMC, etc...) j'étais parfois appelé pour la confection du
colis et 1'arrimage de plusieurs parachutes (grappe de 3 ou 4 voi-
lures) ce que j'avais appris moi mBme au cours de mon stage de para-
chutiste & PAU, alors que j'étais dé&ja breveté "réparation entretien
et pliage de parachutes" donc destiné a devenir ur technicien complet,

I! m'est arrivé de me faire parachuter seul sur des zones de
parachutage (DZ) au cours d'un ravitaillement par agir, pour m'assurer
de la bomne recupération et du stockage provisoire des woilures, sur-
tout pour donner des conseils aux bénéficiaires du parachutage,

J'eus la certitude que le service Ju MATERIEL zéroporté Etait
bien considéré par les TROUPES AEROPORTEES D'INDOCHINE,



Une anecdote durant mon s&jour

Enqute d'un accident mortel en cours de saut d'un para du 6% BCP
as TONEIN,

Au cours d'un saut d'entrairement, le parachute ='est mis en
"torche" et le para s'est écrasé au sol, tué sur le coup., (le para-
chute avait 2t& mis sous célée en attendant ma visitel,

Je Pus appels pour 1'enquiBte.

Vérification minutieuse de la voilure (un peu déchirée et
maculée de sang) - Pesée précise, et aération et séchage & 1'atelier
de 1'ERM 4'HANOI,

Différence de poids aprés 24 heures : plus de 1 kg deonc pliage
voilure humide difficilement décelable sur le nylon,

D'autre part, & la SEP 1'officier commandant avait sanctionné séve-
rement la plieuse de ce parachute 1'accusant de malfacon au pliage,
C'était tres grave !!

Pour lever le doute : apris ma vérification en atelier, le fis replier
ce parachute tel quel par la méme plieuse (en pleurs) et demanda de
m'inscrire pour le saut le lendemain,

Le Colenel DE ROQUIGNY commandant la BAFN informé répondit
le capitaine TARRIDE est un technicien en la matiére, il prend ses
responsabilités, je ne puis lui refuser,

Le saut fut parfaitement réussi, le parachute s'ouvrit norma—
lement,

J'en informais moi m2me la plieuse qui & ce moment 1& pleurait
de reconnaissance, et donnais mes conclusions au colovel commandant
la base,

Ma conclusion ; ce parachute avait &té plié sans afration suffisante
prealable, peut Etre méme sans nettoyage ni brossage et 1'humidité
{plus de 1 kg d'eau dans la veoile) au cours du saut lors de 1'extrac—
tion de la voile du sac, celle ci &tait restée collée ce qui n'avait
pas permis son £panculssement dans les 2 premiéres secondes et la
pression extérieure de 1'air dans la descente l'avait mise en torche.

L'enquBte du commandement par la suite, a confirmé ma conclusion. Ce
parachute faisant partie d'un lot provenant d'un saut opérationnel,
et vu les besoins immédiats de parachutes pliés, il n'avait pas suivi
le cycle normal de sa préparation avant le rliage,

La sanction dieciplinzire s'est retournge cette fois sur le
lieutenant commandant la SEP responsable de 1'entretien des voliles
avant le pliage.
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Le pliage d'un parachute est chose sérieuse

1¢/ la voile doit 8tre séche et trds propre avant le pliage,

2°/ la durée du pliage est réglementée en fonction de l'igro-
métrie de 1'air (cette durée était fixée par moi mdme selon les sai-
sons et la région, allant de 15 jours & 1 mois maximum),

le contr8le : chaque parachute posséde un petit carnet de pliage dans
une pochette sur le sac, sur leguel il est inscrit : le nom du plieur

oz de la plieuse et la date du pliage.

NOTE persomnelle

Mon passage dans lee troupes aéroportées Put relativement
court : trois années seulement mais marquées par le séjour en Indo-
chine., Je totalise 79 zauts dont 50 en Indochine.

J'étais "Fana" et mon affectation & 1a BETAP & PAU aorés mon
sejour, me destinait & faire le stage de moniteur para guand je Ffus

rappelé dans la spécialité ALAT que je possédait déja.

J'ai laissé parmi les PARAS de nombreus copains dent certains
sont tombés 14 bas !

VOILA FOUR LE MATERIEL "PARACHUTISTE"
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AUTRE ANECDOTE

La 50A de Vientiane (LAOS)

Lorsque, de mémoire vécue, j'ali écrit que le Détachement de
la Cie de Ravitaillement par AIR de VIEKTIAINE détenait, en plus de
ses parachutes & matériel une petite maintenance de 700 parachutes
4 persommel, c'est pour un petit incident peu banal,

51 pour le contr@le d'utilisation des voilures pour les para—
chutes & persomnel il y aveit, et il y 2 toujours je pense, 1le petit
carnet de pliage ; pour les sangles d'ouverture automatigue (S504)
j'avais fait coudre sur le dessus du sac attenant A la 504, une petite
étiquette sur lacuelle devalent &tre pointés le nombre de fois qu'elle
avait été utilisée pour le saat,

Lors d'une inspection de ce détachement, je demande au MDL cheg
LACARRIERE (du TRAIN chargé du magasin parachutes si toutes les éti-
quettes étaient cousues,

Réponse : Ok oui mon Capitaine,

Tout etait bien rangé sur des étagéres, J'en prends urie au hasard :
pas d'étiguette ! Je n'insiste pas, Le sous-officier responsable se
rend A 1'évidence et ga s'arrBte 14,

Douze ammées plus tard, alors que j'étais & 1'ESALAT de DAY,
Directeur technigue et logistigue de 1'Ecole, vint vers moi un ﬁfb,
pilote d'hélicoptéres, qui se présente : A/C LACARRIERE et me dit
vous vous souvenez da la S04 de Vientiane 7,...

Oui je luwi réponds,

Et bien mon Commandant les 700 S04 ont &té contrSlées aprés
votre départ et c'était la seule qui n'avait pas d'étiquette.

Nos retrouvailles amicales du hasard, firent 1'cbjet d'un
"pot" au bar de 1'Ecole,

L'adjudant chef LACARRIERE breveté para et devernu pilote
d'helicoptéres, prit sa retraite et nous apprimes guelgues temps
plus tard qu'il s'était tué accidentellement en Saveie, pilote
d 'hélicoptéres dans une société civile, I1 avait accroché une ligne
4 haute tension en temps de neige,

LE HASARED et LE DEETIN !

Mes dix amnges d'Inspecteur technique du MATERIEL (aéroportés et ALAT)
furent passionnantes et enrichissantes au contact des hommes au combat
car ce furant les troils quarts du temps sur des théatres opératiornels,
J'etais un "technicien" reconnu, mais aussi un soldat, gui me valait
d'8tre aussitdt intégré dans 1'arme ou j'éprouvais toute le confiance.
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Je me souviens de la “devise de 1'inspecteur technigqus" gue
m'avait domnée le commandant DUMEZ, wviell inspecteur technicue lui
méme - auto-chars — des amnées 1945-7850

"Ni éloge ni blime - Conctater et conclure",

Je pense en effet qu'il faut Btre avant tout un conseiller
technique & la hauteur !! pour 2tre bien considéré,



FICHE PARTICULIERZ

sur l'historicue du scutien technigue et
logistique des parachutes en Tndochine

Pour répondre & votre question : qui pliait les parachutes
personnel en INDOCHINE : unités parachutistes cu SEF 7

L'organisatien finale du soutisn, définie dans mon texte,
st celle qui avait £volué au cours des amnées précédentes au fur
et a mesure de 1'augmentation des effectifs de troupes et en maté-
riel, gui correspondait & la réorganization des TAP & 1'arrivée du
Général DE LATTEE en 1951,

Le pliage des parachutez & persommel s'est effectud eoit
Far le parachutiste lui-méme - soit par des spécialistes dans 1
unités et par des SEP des bases selon les péricdes évolutives d
cette guerre,
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REeprenons un peu l'historique succinct sur ce sujet dés le
début des hostilités en Indochine en 1945,

En 1945 : au debut des combats contre les viets et les japonais
qui s'y éraient déjd implantés, faisaient 1'objet de para-
chutages ds "commandos de la jungle" (type anglais) de
faible effectif Ffaute de moyens aériens de transport, st
trés dispersés sur le territoire.

C'érait des paras de la 1/2 brigade parachutiste SAS du
Lt Colonel DE BOLLARDIERE (ancien §AS anglais de 1l'opération
d'ARNEM 1943 ?)

Apreée le saut en opération, le parachutiste n'avait pas le
droit d'abandonner son parachute fil n'y avait pas de sec-
tion de récupération aprés le saut) et il pliait le para-

chute lui-mBme,

1946 : aprés 1'arrivée de la 5° DIC et 2° DR (Général LECLERC) il
fut guestion de créer un "service technique des unités
parachutistes" (STUP) dans le sud & SAIGON,

Ce STUP avait pour travail, d'assumer & la fois
- l'entreticn, le pliage, la réparation des parachutes et d'assurer
1'instruction et 1'entrainement des parachutistes formés, en plus
le ravitaillement par air - Ces spicizlistes étaient des persomnels
masculins coloniawux, les premiers provenaient de 1a 1{% brigade
SAS,

Maiz parfolis sous 1z pression des hesoins logistigues, il
y eut deg prelévements de persommel su profit direct des bataillons
£loignés des bases, pour plier las parachutes [(donc pliage dans les
unités dans certains cas).

Les opérations s'étendant dans le nord auw Tonkin, en plus du
STUP de SAIGON, il s'en créa (4 effectif riduit) & HANOI, VIENTIANE =t
TOURANE.



1947 : La guerre s'étant bien installée sup l'ensemble du territoire
et les effectifs en combattants et en matériel augmentant,
& 1'arrivée de la 25° division agroportie (entidrement mé—
tropelitaine) venant de FRANCE, 11 fut créé les sections
d'entretien et pliage (SEP) avec des plieuses spécialisées
appartenant a 1'Arme, pour rendre le personnel masculin dig-
ponible dans les bataillons, Les parachutes £taient pliés
£t entretenus dans les SEP, Une SEP par base principale
SATEON =t HANOI.

1948-1849 : Je pense qu'ia ce moment la, en partant du STUP de SAIGON
fin 1948 début 1949, le service du MATERIEL métro commenca
a prendre en charge la réparation des parachutes avec son
propre personnel

les premiers stages, en ma cormaissance eurent lieu vere
cette épogque & 1'ERGM de MONTAURAN,

Le stage officiers, dont je me trouvais, eut lieu au MATERIEL
& FONTAINEBLEAU début 1949 avec comme instructeurs : le Lt
Colonel DE ROFFIGNAC (décédé) et le Lieutenant GODRON.
Stagiaires : moi m&me, le Lt LLOSE de Montauban, le Cne

MACE (SMBC) devenu chef d'atelier de réparation & HANOT.

Fin 1949 mon prédécesseur un Capitaine colonial dent Je ne

me souviens pas du nom, m'avait bien parlé du STUF, mais

d&ja nous avions un atelier de réparation de parachutes &
1'ERGM de SAIGON avec du persommel féminin formé 3 MONTATEAN,

La 5EP de la BAPS était installée A GIA DINH banlieus de
SAIGON, anciennement STUP je pense,

1945-1952 : Ce fut la période ol le soutien technique et logistique
des TAPI fut complétement assumé par le MATERIEL, avec pas
mal de difficultés pour 1'égquipement technigque relatif 3
1'aération et au séchage des vollures, ainsi gque le stockage
des parachutes,

Voila une bonne information je pense,



